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Die lllbruck Automotive International GmbH in Leverkusen/Deutschland hat eine 
Patentanmeldung unter der Bezeichnung 

"Turinnenelement" 



am 6. Februar 1998 beim Deutschen Patent- und Markenamt eingereicht. 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprung- 
lichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patent- und Markenamt vorlaufig das Symbol 
B 60 J 5/00 der Intemationalen Patentklassifikation erhalten. 
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Tiirinnenelement 



Die Erf indung bezieht sich auf ein Turinnenelement fur 
Kraftfahrzeugturen, zur Anordnung zwischen einer Turau- 
Senseite und einer inneren Verkleidimg . 

Ein derartiges, der Kraft fahrzeugtur einverleibtes 
Turinnenelement ist Trager zalilreicher Funktionsteile 
und deren Bef estigungselemente . In der Regel ist das 
Turinnenelement in Stahlblechausfuhrung. Je nach Grund- 
konzeption fallen solche Trager dann zu schwer aus. 
AuISerdem bereitet es Auf wand, DurchbrCiche abzudichten. 
SchlieSlich sind die Formgebirngsmoglichkeiten einge- 
schrankt. Andererseits sind auch in Kunststoff erstell- 
te Tiirinnenelemente als Trager fur Turkoirponenten heran- 
gezogen worden. AuSer einer Gewichtsreduzierung stehen 
dieser Auswahl Probleme in der Akustikfunktion entge- 
gen; es wird weder eine nennenswerte Dairmmg noch Damp- 
fung erreicht. Auch hinsichtlich einer Wassersperre ist 
diese Losung nicht zuf riedenstellend. Zur Kompensation 
solcher Mangel ist man auf Zusatzelemente ausgewiesen 
wie Folie, Dairpfungsfolie etc. 

Aufgabe der Erf indung ist es, ein herstellungstechnisch 
einf aches, gebrauchsvorteilhaf tes Turinnenelement zu 
schaf f en . 

Diese Aufgabe ist zionachst imd im wesentlichen bei 
einem Turinnenelement gemaS den Merkmalen des Anspruchs 
1 gelost, wobei darauf abgestellt ist, daS bei Herstel- 
lung im Spritzschaum^verfahren randseitig ein Dichtkor- 
per angebracht ist. 

Zufolge solcher Ausgestaltung ist ein gattungsgemafies 
Turinnenelement vereinfachter Herstellbarkeit und 
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hohen Gebrauchswerts erzielt. Tragfunktion und Abdicht- 
funktion sind an einem gewichtstnaBig deutlich reduzier- 
baren Korper vereint. Es liegen bessere Forragebungsraog- 
lichkeiten vor. Die hieraus sich ergebende Polydire- 
ktionalitat des im Grunde plattenfonnigen Turirmenele- 
ments begiinstigt die Versteifung desselben. Dabei ist 
die dem Spritzschaiamverfahren zu eigene verglasimgsarti- 
ge Hautbildxmg ein weiterer Stabilitatsfaktor. Hinzu 
koinmen die guten Damm- und Danpf langswirkungen . Auch ist 
der Ubergang zum das Tiirinnenelement tragenden Konstruk- 
tionsteil der Tiir, beispielsweise ein rahmenformiges 
Tiirinnenblech, bestens beherrscht, und zwar auch dich- 
tungsmaSig durch den randseitigen Dichtkorpers . Auf- 
grund deir spritzgeschaiamten Ausbildung des Tiirinnenele- 
ments liegen beste Voraussetzungen fur den in der Haut 
des Spritzschaumkorpers verhaftbaren Dichtkorper vor. 
Es handelt sich urn eine Elastomerdichtung, die lonmittel- 
bar an den Sprit zschaumkorper angespritzt ist und so in 
der vergleichsweise dunnen, hautartigen Schicht des 
Spritzschaumkorpers fest verankert ist. Die Anspritztem- 
peratur des Elastotnermateriales reicht dazu aus, die 
hautartige Schicht des Spritzschaumkorpers aufzuweichen 
und das Elastomermaterial sprich den Dichtkorper darin 
vollig fugenfrei zu halten. Andererseits wird hierdurch 
auch keine Schadigung des Spritzschaumkorpers verur- 
sacht. Zur Erhohung der Anschmiegef ahigkeit kann der 
Dichtkorper einen diirchgehenden Hohlraum aufweisen. Das 
verringert nicht nur das Gewicht, sondem spart auch 
Material ein. Weitere Details sind der nicht vorverof- 
fentlichten DE 295 11 492 U entnehmbar, femer der 
EP . . . (Anmeldxang Nr. 97 115 150.1) . Diese Unterlagen 
werden hiertnit vollinhaltlich mit einbezogen, auch zu 
dem Zweck, Merkmale dieser Unterlagen in Anspruche 
vorliegender Anmeldung mit aufzimehmen. Weiter erweist 
es sich als vort:eilhaft, daB an dem Turinnenelement 



Kabelhalterungen angeformt sind, Solche Vorkehrungen 
si±)stituieren die entsprechend klassischen Halterun- 
gsmittel. Weiter wird vorgeschlagen, daE ein Halterun- 
gskragen, zur Halterung eines Lautsprechers , angeformt 
ist. Der bildet unter Randversteifung des entsprechen- 
den Lcx^hes die genugend feste Basis fiir Befestigungsmit- 
tel, wie beispielsweise Schraiiben lond zugleich eine 
abgedichtete Ubergangsstelle. Weiter erweist es sich 
als gunstig, daB eine Kabeldurchfuhrung ausgeformt ist. 
Um dabei die Dichtigkeit zwischen dem Kabelstrang imd 
der Kabeldurchfuhrung sicherzustellen, weist die Kabel- 
durchfuhrung eine Umrandung aus Weichkunststof f (TPE) 
auf . Auch hier kann in gleicher Weise eine Elastomer- 
Dichtung mit Hohlraum realisiert sein, so da 15 eine 
auEerst elastische Ringmeinbran vorliegt. Selbst fur die 
Befestigungselemente wie Schrauben etc. ist turinnenele- 
mentseitig eine Entsprechung beriicksichtigt , indem das 
Turinnenelement eine eingespritzte Buchse auf weist. In 
der Regel handelt es sich dabei ura eine ein Innengewin- 
de aufweisende Buchse. Die kann wie der oben erlauterte 
Halterungskragen aus harterem, massivem Kunststof f 
bestehen. Selbstredend sind Elemente wie die Kabeldurch- 
fuhrungen, die Buchse in die spezielle Konstruktions- 
grundform beriicksichtigender Vielzahl zugeordnet. Wei- 
ter wird vorgeschlagen, daS das Turinnenelement eine 
eingelegte Tragerplatte zur Halterung eines Motors 
auf weist. ZweckmaEig handelt es sich um eine solche aus 
Metall. Die kann schon auf die spezielle Bestuckung 
eingerichtet sein, also paEgerechte Befestigungslocher 
Oder KlipsvorsprCinge aufweisen zur Festlegung der Grund- 
platte des Motors an einer solchen Tragerplatte. 
SchlieElich wird noch vorgeschlagen, daS das Turinnen- 
element spritzschaumtechnisch angeformte Briicken auf- 
weist, deren Bruckenunterseite freiliegt. Solche schlau- 
fenartigen Gebilde lassen sich hinterfadeln, sei es zum 
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Durchtritt von Kabelstrangen oder sogar eines Bowdenzug- 
es. Endlich ist noch eine die stabilisatorische Seite 
beruhrende Losung erreicht durch einen partiellen Wan- 
diangsversatz des Turinnenelements als Legeweg fur lei- 
stenformige Einsatze. Es kann sich dabei um die Aufnah- 
me eines StaJxLinserts handeln. 

Der Gegenstand der Erf indung ist nachstehend anhand 
eines zeichnerisch veranschaulichten Ausfuhrungsbeispie- 
les naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 das Tiirinnenelernent in Seitenansicht , 

Fig. 2 einen Schnitt durch eine Kraft fahrzeugtiir mit 
einverleibtem Tiirinnenelement, 

Fig. 3 eine HerausvergroSerung III -III aus Figur 2, 
zeigend den randseitigen Dichtkorper zwischen 
Turinnenelement und einem Turinnenblech der 
Tiir, 

Fig. 4 den Schnitt gemaS Linie IV- IV in Figur 1, 
zeigend eine Kabelhalterung, 

Fig. 5 den Schnitt gemaS Linie V-V in Figur 1, zei- 
gend eine Kabeldurchfiihrung mit Fuhrungskragen, 

Fig. 6 den Schnitt gemaB Linie VT-VI in Figur 1, 

veranschaulichend eine Kabeldurchfiihrung mit 
Umrandung, 

Fig. 7 den Schnitt gemaS Linie VII -VI I in Figur 1, 
eine eingespritzte Buchse wiedergebend. 
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den Schnitt gemaE Linie VIII -VIII in Figur 1, 
einen eingeformten Halterungskragen verdeutli- 
chend mit in strichpunktierter Linienart wie- 
dergegebenem Lautsprecher, 

den Schnitt gemaB Linie IX- IX in Figur 1, eine 
Tragerplatte zur Halterung eines Motors dar- 
stellend imd 

den Schnitt gemaB Linie X-X in Figur 1, verkor- 
pemd eine Bruckenzone zur Halterung beispiels- 
weise eines Bowdenzuges. 

Die in Figur 2 im Vertikalschnitt dargestellte Kraft - 
fahrzeugtur 1 nimmt in ihrem Hohlraum 2 ein Tiirinnene le- 
nient 3 auf . Das erstreckt sich bei montierter Tiir im 
wesentlichen vertikal. 

Das Turinnenelement 3 ist der Of fnung 4 eines rahmenfor- 
migen Tiirinnenblechs 5 zugeordnet. Es verschlieSt diese 
Of fnung 4 vollstandig und dichtet sie zugleich ab. 

Das den Hohlraum 2 nach auSen verschliefiende TiirauSen- 
blech ist mit 6 bezeichnet. 

Einen fahrraumseitigen AbschluB bildet eine den Hohl- 
raum 2 nach dorthin (Fahrraum) abschlieSende Verklei- 
dung 7* Letztere kann eine auf dieser Seite liegende 
Einlage 8 uberfangen, ein sogenanntes Padding. 

Der Rand der Of fnung 4 ist als zur TuraiolSenseite gehen- 
de Abstufung 9 realisiert, bildend eine durchgehend 
umlaufende Tragschulter 10. Daran findet die Peripherie 
des Turinnenelement s 3 ihre satte Abstutzung. Der dies- 
beziigliche Rand tragt das Bezugszeichen 11. 




Fig. 8 



Fig. 9 



Fig. 10 
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Die Abstutzung geschieht unter Zwischenlage eines Dicht- 
korpers 12 . Der ist dem Turinnenelement 3 bei Herstel- 
lung im Spritzschaumverfahren randseitig gleich ange- 
formt. Die Abdichtwirkung gegenuber der umrilSentspre- 
chend verlaufenden Tragschulter 10 ist erhoht durch 
Ausbildung eines Hohlraiimes 13 des dichtaktiven Ab- 
schnitts des Dichtkorpers 12. Es handelt sich um eine 
Elastomerdichtung mit durchgehendem Hohlraum 13 . Der 
Hohlraum 13 wird im gleichzeitig stattf indenen Gasinjek- 
tionsverfahren erzeugt. Das entsprechende Fluid laSt 
sich uber eine cxier mehrere Kanulen zufuhren. Deren 
Stechlocher konnen sich selbst schlielSen. 

Der dem Rand 11 zugewandte BefestigungsfuS 14 des Dicht- 
korpers 12 ubergreift die der TiiraiiEenseite zugewandte 
Eckzone des Randes 11 . Selbstredend kann der liber die 
Stirnseite gehende Abschnitt des hier winkelformigen 
BefestigungsfuEes 14 die ganze Stimf lache 15 des Ran- 
des 11 uberfangen bzw. verankert sein. Wie die Lupendar- 
stellung Figur 3 zeigt, besteht dabei, uber die ganze 
Kbntaktzone gehend, eine hautartige Schicht 16 . Die ist 
von dem Elastomermaterial nicht durchstofien. Sie bildet 
gleichsam eine Verhaf tixngsschicht . 

Beziiglich des Tiirmoduls sprich Tfirinnenelements 3 ist 
als Material einsetzbar: PP, PA, ABS oder PET imd Treib- 
mittel (endotherm oder exotherm) zur Schaumung. Aufge- 
schaumt wird auf ca. 50% der Ausgangsdichte • In ein und 
demselben Auf schaumvorgang erhalt das Turinnenelement 3 
seine endgiiltige Gestalt imd Ausrustung, wie weiter 
unten erklaart. Fiir den Dichtkorper 12 eignet sich als 
Material : TPE (TPE-V oder SEBS) . Dieses Material wird 
auch fur die weiter unten erklarten Durchbruche etc. 
verwendet . 
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Ein beispielsweise im Zwei-Farb-SpritzgielSen erzeugtes 
Turinnenelement 3 laBt die Vorteile eines Umforrtprozes- 
ses bestens nutzen. Es lassen sich korrplizieirte Geome- 
trien und Wanddickenveranderungen realisieren und zu- 
gleich weitere Elemente zuordnen. Das Turinnenelement 3 
ist leicht, stabil und dantmend bzw. danpfend. 

An dem Turinnenelement 3 sind Kabelhalterungen 17 ange- 
f ormt . Das Kabel ist mit 18 bezeichnet (vergleiche 
Figur 4) . Konkret handelt es sich urn zwei freistehende, 
federfahige Schenkel 19. Die stehen quer aus der allge- 
meinen Plattenebene des TCirinnenelements 3 ab. Der 
SchenkelfuS verbreitert sich zum Plattenkorper hin. Die 
quer offene Steckoffnung 20 der Kabelhalterung 17 weist 
einen leichten Hinterschneidungsverlauf auf , so daS 
eine ausgezeichnete Klipshalterung erreicht wird. 

Figur 5 zeigt im Gegensatz zu einem auf liegenden Ver- 
lauf des Kabels 18 einen den Plattenkorper querenden 
Verlauf des Kabels 18 . Hierzu ist eine Kabeldurchf uh- 
rung 21 realisiert. Die umfaSt ein Loch 22 im Platten- 
korper und einen gebogen verlaufenen Dichtxxngsstutzen 
23 . Der ver jiingt sich zu seinem f reien Ende hin bis auf 
das QuerschnittsmaS des Kabels 18 bzw. darunter, so daS 
Dichtigkeit gegeben ist. Der Dichtungsstutzen 23 kann 
aus dem gleichen Material bestehen wie der Dichtkorper 
12. Das Anformen an der verglasten, bzw. eine Harthaut 
aufweisenden AuSenseite des Turinnenelement s 3 ist 
optimal, auch hier unter Verankerung in einer hautarti- 
gen Schicht 16. Der Dichtungstutzen 23 kann auch statt 
Einnahme einer dort dargestellten Bogenfojrm senkrecht 
zur allgemeinen Ebene des Turinnenelement s 3 stehen imd 
dann gegebenenfalls in einen wahlweisen Richtungsver- 
lauf des Kabels 18 gebogen werden. 
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Die in Figur 6 wiedergegebene Kabeldiirchfiihrung 21 
verzichtet auf eine freiragende, stutzen- bzw, tiillen- 
formige Gestalt zugunsten einer Auskleidung des dorti- 
gen Loches 22 in der Dicke des Elements 1. Hier ist die 
Kabeldurchfuhrvtng 21 von einer Umrandimg 24 aus Weich- 
kunststoff gebildet, zweckmaEig unter Verwendimg des 
bezuglich des Dichtkorpers 12 eingesetzten Materiales , 
xmd zwar unter identischen Anbindungsbedingungen wie 
dort erklart. Auch ein umlaufender Hohlraum 25 findet 
Berucksichtigung. Es liegt praktisch eine lochausfullen- 
de Ringmembran vor, deren zentrale Offnimg sich durch 
Einfuhren des Kabels 18 daran dicht anschmiegend wei- 
tet. 

Aus Figur 7 ist die spritztechnische Zuordnimg einer 
Buchse 26 erkennbar. Es handelt sich urn eine solche mit 
Innengewinde 27 fiir eine das entsprechende Aufiengewinde 
aufweisende Schraube als Befestigungselement 28. Besag- 
te Buchse 26 erstreckt sich quer zum allgemeinen Ebenen- 
verlauf des Turinnenelements 3, und zwar in einer tra- 
pezformigen Geometrie 29 liegend. Sie (26) wurzelt in 
der schmaleren Kopff lache des Trapezes und ragt in den 
durch Wandungsversatz realisierten Rinnenraum 30, den 
das Befestigungselement 28 nach auswarts hin langenma- 
Sig nicht uberschreitet . Der freie Stimrand der Buchse 
26 f luchtet vielmehr mit der linksseitigen AuEenseite 
des Turinnenelements 3 . 

Figur 8 gibt einen Halterungskragen 31 wieder. Der 
dient zum Anf lanschen eines in strichpunktierter Linien- 
art dargestellten Lautsprechers 32 . Letzterer besitzt 
einen Haltef lansch 33 • Der Lautsprecher 32 uberhaupt 
ist auf eine randtragende Zuordnung am exponierten 
Halterungskragen 38 maSlich abgestimmt. Bezuglich des 
Halterungskragens 31 kann es sich um Hart-PVC handeln. 
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Die exponierte Lage des hier ringformigen Halts - 
rungskragens 31 beniht auf einer kegelsturtpf formigen 
Geometrie 34 eines randnahen Abschnitts des Tiirinnenele- 
ments 3. Der Halterungskragen 31 weist rechteckigen 
bzw. gegebenenfalls auch quadrat ischen Querschnitt auf. 
Seine dem Plattenkorper des Turinnenelements 3 zugewand- 
te aulSere Randkante ist eingebettet, und zwar platten- 
parallel auf ganzer Ringquerschnittsbreite und quer 
dazu auf halber Ringdicke. Es liegen hier die gleichen 
oben beschriebenen Verhaftungswirkungen vor. Das so 
stabil eingefaSte Loch 35 des Turinnenelements 3 
schliefit ebenengleich mit der Innenseite des Halte- 
rungskragens 31 ab. 

Der hier rotationssyrametrisch verlauf enden Wandungsver- 
satz zur Schaf fung der kegelstuirpf formigen Geometrie 34 
stabilisiert das Umfeld des Halterungskragens 31. 

Eine weitere Ausgestaltung ergibt sich aus Figur 9, und 
zwar dahingehend, daJS dort, wiederum in einer ebenenver- 
setzten Zone des Plattenkoirpers des Turinnenelements 3 
ein Teil zugeordnet ist. Es handelt sich hier um eine 
eingelegte Tragerplatte 36. Die bildet eine tragstabile 
Basis fiir einen in strichpunktierter Linienart angedeu- 
teten Motor 37. Der in Figur 9 nach rechts gehende 
Wandungsversatz des Plattenkorpers des Turinnenelements 
3 ist mit 38 bezeichnet. Er berucksichtigt eine der 
Plattenkontur entsprechende Vertiefung 39. Die belaSt 
im exponierten Bereich eine Randschulter 40. Letztere 
endet vor einer f ensterformigen Durchbrechung 41, so 
daB der Motor 37 eine ausgezeichnete Randabs tut zung bei 
42 erfahrt. 

Die dargestellte Tragerplatte 36 weist Patrizenvorspriin- 
ge 43 auf, welche eine Matrizenof fnung 44 schnapperar- 
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tig hint ergrei fen. Es kann sich vim eine irreversible 
Schnappverbindung handeln. Die Patrizenvorspriinge 43 
sind pilzformige Verhakungselemente , die hinter Schul- 
tem der Matrizenof fnimg schnappen. 

Es kann sich beziiglich der Tragerplatte 36 um eine 
Metallplatte handeln. 

Verweisend auf Figur 10, ist eine Briicke 45 darge- 
stellt. Die ist am Tiirinnenelement 3 sprit ztechnisch 
ausgeformt. Die BrCickenianterseite 46 liegt frei. Es 
handelt sich um f reigeschnittene und aus der allgemei- 
nen Piatt enebene herausgedriickte Schlaufen. Die belas- 
sen ein Auge 47, beispielsweise zum Durchfadeln eines 
Kabels, oder wie in Figur 10 dargestellt, Bowdenzugs 
48. Die entsprechende Schnittstruktur geht auch aus 
Figur 1 hervor, und zwar im Bereich der Schnittangabe 
X-X dieser Figur. 

Die als Innenbcg^en mit abfallenden Schragen dargestell- 
te Bruckenixnterseite 46 kann Nasen aufweisen auch zur 
seitlichen Abstiitzung des Bowdenzuges 48 {nicht darge- 
stellt) . 

Bedarf sweise laSt sich die nicht vom Querschnitt des 
Bowdenzuges 48 eingenommene Zwickelpartie beidseitig 
diorch Dichtmasse verschlieSen. 

Wie Figur 2 schlieSlich entnehmbar, ist dort im Mittel- 
bereich ein Wandungsversatz 49 realisiert. Der geht 
fahrraiamseitig der Kraft fahrzeugtiir 1. Auf diese Weise 
ist am Turinnenelement 3 ein Legeweg 50 erzeugt, bei- 
spielsweise zur Einlagerung eines Stabilisierungsele- 
ments in Form eines leistenformigen Einsatzes 51 aus 
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Stahl. Der Lageweg ist eine einen trapezformigen Quer- 
schnitt aufweisende Rinne. 

Diese und andere hochverfestigte Parteien wie auch die 
Tragerplatte 36 bilden eine gute Basis fiir die Installa- 
tion von Fensterkurbeleinrichtung und deren Spindel- 
strecken , Heber , etc . 

Das Turinnenelement 3 kann an der Tragschulter 10 ver- 
schraiabt sein. Auch eine Klebeverbindung ist anwendbar. 




Alle offenbarten Merkmale sind erf indimgswesentlich. In 
die Of fenbarung der Anmeldung wird hiermit auch der 



Of fenbarungsinhalt der zugehorigen/beigefiigten Priori- 
tatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) vollinhalt- 
lich mit einbezogen, auch zu dem Zweck, Merkmale dieser 
Unterlagen in Anspruche vorliegender Anmeldung mit 
auf zunehmen . 
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Anspruche 

1. Turinnenelement (3) fur Kraft fahrzeugturen (1), zur 
Anordnung zwischen einer TiiraulSenseite und einer inne- 
ren Verkleidimg (7) , dadurch gekennzeichnet , dalS bei 
Herstellung im Spritzschaumverfahren randseitig ein 
Dichtkorper (12) angebracht ist. 

2 . Turinnenelement nach Anspruch 1 cxier insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet , daB an dem Turinnenele- 
ment (3) Kabelhalterungen (17) angeformt sind. 

3. Turinnenelement nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Halterungskragen (31) , zur 
Halterung eines Lautsprechers (32) , angeformt ist- 

4. Turinnenelement nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daJS eine Kabeldurchfuhrung (21) ausge- 
f ormt ist . 

5. Turinnenelement nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Kabeldurchfuhrung (21) eine 
Urnrandung (24) aus Weichkunststof f aufweist. 

6 . Turinnenelement nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daS das Turinnenelement (3) eine einge- 
spritzte Buchse (26) aufweist. 

7. Turinnenelement nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Turinnenelement (3) eine einge- 
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legte Tragerplatte (36) zur Halterung eines Motors (37) 
auf weist . 

8. Turinnenelement nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet , daS die Tragerplatte (36) eine Metall- 
platte ist. 

9. TiirinneneleTnent nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche oder insbesondere danach, dadurch 
gekennzeichnet , daS das Turinnenelement (3) sprit ztech- 
nisch ausgeformte Briicken (45) auf weist, deren Brucken- 
unterseite (46) freiliegt. 

10. Turinnenelement nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche oder insbesondere danach, gekenn- 
zeichnet durch einen partiellen Wandungsversatz (49) 
des Turinnenelements (3) als Legeweg fur einen leisten- 
formigen Einsatz (51) . 
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VCaST; 258 024 22 599 Mu/P. /Rz . /Or , 5,2.1998 




22599 iTh. 



1 1 Ibruck 




22599 iTh. Illbruck 





22599 iTh. 



1 1 Ibruck 




22599 iTh. 



1 1 Ibruck 

i 




22599 iTh. 



Illbruck 



